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OSWIADCZENIE

0 kompletnosci i poprawnosci dokumentacii
Na podstawie art. 34, ust. 3D pkt. 3 ustawy z dnia 7 lipca 1994r — Prawo budowlane oswiadczam, ze
projekt techniczny:

.Rozbudowa drogi gminnej — ul. Branickiego w Choroszczy — wraz z rozbiorkg i budowg mostu
na rzece Horodnianka oraz budowg niezbednej infrastruktury technicznej”

zostat sporzadzony i sprawdzony zgodnie z obowigzujgcymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej.

Omawiana inwestycja realizowana bedzie na dziatkach:

a) Inwestycja realizowana bedzie na dziatkach w liniach rozgraniczajacych teren inwestycii:

- obreb ewid. 0031 Choroszcz, jedn. ewid. 200201_4.- dz. nr ewid.: 1352/1, 238, 1585

b) Inwestycja realizowana bedzie na dziatkach do pozyskania w catosci pod pas drogowy:

- obreb ewid. 0030 Zottki, jedn. ewid. 200201 _5.- dz. nr ewid.: 552/5, 375/104, 375/106

c) Inwestycja realizowana bedzie na dziatkach do pozyskania pod pas drogowy (nr dziatek po podziale):

- obreb ewid. 0030 Zottki, jedn. ewid. 200201 _5.- dz. nr ewid.:

554/6, 554/4, 1543/2, 105/16, 110/4, 110/6, 105/12, 105/13, 105/15, 375/114, 375/112, 114/1

d) Ponadto roboty beda prowadzone na dziatkach przeznaczonych do ograniczonego sposobu korzystania z
nieruchomos$ci w zwigzku z budowa sieci wodociggowej i sanitarnej, rozbiorkg i budowg mostu, rozbiorke i budowe
przepustu oraz dostosowanie wysoko$ciowe zjazdow i poboczy:

- obreb ewid. 0031 Choroszcz, jedn. ewid. 200201_4.- dz. nr ewid.:

202, 105/14, 110/5, 105/17, 1543/1, 201, 114/2, 375/113, 375/75, 110/5, 552/7, 105/6.

ZESPOLAUTORSKI

BRANZA DROGOWA

Funkcja: Imie i nazwisko Specjalnos¢ Nr uprawnien Podpis

Projektant: | mgrinz. Wojciech Grzybowski drogowa PDL/0065/POOD/05

12.06.2026 r.
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DO PROJEKTU TECHNICZNEGO
1. Przedmiot i zakres opracowania
Przedmiotem zamierzenia budowlanego jest ,Rozbudowa drogi gminnej — ul. Branickiego w Choroszczy
—wraz z rozhiorka i budowag mostu na rzece Horodnianka oraz budowg niezbednej infrastruktury technicznej".
Inwestycja zlokalizowana na ul. Branickiego w miescie Choroszcz, powiat biatostocki, wojewddztwo
podlaskie.
Zakres zamierzenia budowlanego:
 zabezpieczeniu istniejgcych sieci,
 wycince drzew i krzew6w kolidujacych z inwestycja,
 przebudowie kolidujacej infrastruktury technicznej,
 Dbudowie kanalizacji deszczowej,
« budowie o$wietlenia ulicznego,
« budowie kanatu technologicznego,
o rozhidrce i budowie obiektu mostowego na rzece Horodnianka,
 Dbudowie nawierzchni jezdni drogi gminnej,
 przebudowie skrzyzowan,
 Dbudowie drogi dla pieszych,
« budowie drogi dla pieszych i rowerdw,
 wykonaniu robdt wykonczeniowych,
 budowe rowow odwadniajacych,
o przebudowe sieci telekomunikacyjnej,
 przebudowe sieci elektroenergetycznej,
« zagospodarowaniu terenu zielenia.

2. Okreslenie istniejgcego stanu zagospodarowania terenu

W stanie istniejgcym teren opracowania zlokalizowany jest w m. Choroszcz, gmina Choroszcz, powiat
biatostocki, woj. podlaskie i obejmuje odcinek ul. Branickiego wraz z rejonem istniejgcego przekroczenia rzeki
Horodnianka. Teren opracowania obejmuje istniejacy pas drogowy ul. Branickiego, a takze dziatki nie
stanowigce pasa drogowego. W zwigzku z powyzszym realizacja inwestycji wymaga dokonania podziatow
nieruchomosci oraz czesciowego przejecia terenu pod pas drogowy.

Ulica Branickiego stanowi istniejacg droge nieutwardzong o nawierzchni zwirowej, zapewniajacq dojazd
m.in. do plazy nad zbiornikiem wodnym oraz do gminnej oczyszczalni $ciekdw w Choroszczy, zlokalizowanej
na przedtuzeniu ul. Branickiego (poza zakresem opracowania). Projektowana inwestycja obejmuje rozbudowe
ul. Branickiego na dtugo$ci 643,0 m oraz realizacje obiektu mostowego na rzece Horodnianka wraz z niezbedng
infrastrukturg techniczna.

Obszar opracowania przebiega czesciowo przez teren zabudowy mieszkaniowej, a czesciowo przez
obszary ustug turystycznych / rekreacyjnych oraz doline rzeki Horodnianka. Istniejacy odcinek ul. Branickiego
posiada nawierzchnig zwirowg oraz gruntowo-zwirowg 0 szerokosci ok. od 4,0-6,0m, nawierzchnia jest w ztym
stanie technicznym.

Istniejacy obiekt mostowy na rzece Horodnianka jest w zlym stanie technicznym i nie zapewnia
bezpiecznego uzytkowania wszystkim uczestnikom ruchu.

Odwodnienie drogi w stanie istniejacym odbywa sie poprzez powierzchniowy sptyw wod opadowych na
tereny przylegte. Rozwigzanie to jest niewystarczajace i powoduje pogorszenie warunkéw eksploatacyjnych
drogi, w szczegolno$ci po intensywnych opadach.
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W pasie drogowym ul. Branickiego oraz w jego sasiedztwie wystepuje istniejace uzbrojenie terenu, w
szczegbInosci:
« sie¢ telekomunikacyjna,
« sie¢ elektroenergetyczna (kablowa i napowietrzna),
« sie¢ wodociggowa,
« sie¢ kanalizacji sanitarnej,
« sie¢ kanalizacji deszczowej,
« czesciowo sie¢ oswietlenia ulicznego.

Ponadto wzdtuz analizowanego odcinka wystepujg istniejace wigczenia do przylegtych nieruchomosci w
postaci zjazdow indywidualnych. Lokalizacje istniejacych elementéw zagospodarowania terenu przedstawiono
na planie sytuacyjnym.

3. Rozwigzania konstrukcyjne

Przyjeto procedure projektowania konstrukcji nawierzchni i warstwy ulepszonego podtoza gruntowego
przy uzyciu ,Katalogu typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych”, stanowigcego Zatacznik do
zarzadzenia nr 31 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z 16.06.2014 .

3.1. Parametry techniczne drog
Parametry techniczne projektowanej rozbudowy ul. Branickiego:

e kategoria drogi - droga gminna,

e Kklasa drogi: -D
e kategoria ruchu - KR2
o predkos¢ projektowa - 30 km/h
e przekroj drogi -1/2
e przekrdj poprzeczny na odcinku prostym/tuku - daszkowy/jednostronny
e szerokos$¢ pasa ruchu -30m
e szeroko$¢ jezdni - 6,0 m (6,5m na moscie)
e spadek poprzeczny jezdni - 2,0%
e szeroko$¢ jednostronnego drogi dla pieszych -2,3m
e szerokos¢ drogi dla pieszych i rowerdw -3,0m
e spadek poprzeczny drogi dla pieszych i drogi dla pieszych i rowerow
(w kierunku jezdni) - 2,0%
e pochylenie podtuzne - zgodnie z profilem podtuznym.

3.2. Geometria
Poczatek opracowania dla rozbudowy ul. Branickiego przyjeto w km rob. 0+000,00, z dowigzaniem do
istniejacego uktadu drogowego. Koniec opracowania przyjeto w km rob. 0+643,00 (pikietaz roboczy), obejmujgc
rozbudowe odcinka ul. Branickiego wraz z budowg obiektu mostowego na rzece Horodnianka oraz niezbedng
infrastrukturg techniczna.
0O$ ul. Branickiego zaprojektowano w dostosowaniu do istniejacego przebiegu drogi, warunkow
terenowych oraz projektowanego zagospodarowania terenow przylegtych. Geometrig trasy nalezy prowadzi¢ z
odcinkow prostych i tukéw poziomych, zgodnie z rozwigzaniami przyjetymi na rysunku projektu
zagospodarowania terenu, z uwzglednieniem powigzania z istniejgcym i projektowanym uktadem
komunikacyjnym.
W km 0+210,0 zaprojektowano wyniesione skrzyzowanie z ul. Szpitalng o nawierzchni z kostki kamiennej.
Na ulicy Branickiego zaprojektowano przekrdj daszkowy oraz jednostronny na tukach poziomych o
szeroko$ci jezdni 6,0m i 6,5m na mos$cie z prawostronnym i czesciowo lewostronnym chodnikiem o szeroko$ci
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2,3m oraz drogg pieszo rowerowag za mostem po prawej stronie o szerokosci 3,0m.
Na obiekcie mostowym na rzece Horodnianka przyjeto geometrie zgodna z zatozeniami branzy mostowej,
w szczegbInosci:
« szeroko$¢ jezdni na obiekcie: 6,5 m,
« parametry przekroju pieszego zgodnie z projektem mostowym / branzg mostowa.
Rozwigzania geometryczne przedstawiono na rysunku nr 2 — Projekt zagospodarowania terenu.

3.3. Konstrukcja nawierzchni

W oparciu 0 dokumentacije techniczng badan podtoza gruntowego jezdni ,Warunki techniczne, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie” (Dz. U. Nr 43, poz. 430) oraz ,Katalogu typowych konstrukcji
nawierzchni podatnych i pdtsztywnych (opracowanie Politechniki Gdanskiej na zlecenie Generalnej Dyrekcji Drog
Krajowych i Autostrad) zaprojektowano nastepujace konstrukcje i technologie nawierzchni:

Konstrukcja nawierzchni ul. Branickiego KR2:

e warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70- 4 cm

e warstwa wigZgca z betonu asfaltowego AC16W - 8 cm

e podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C50/30 stabiliz. mechanicznie - 22cm
e ze wzgledu na obecnosc¢ gruntow organicznych — wymiana gruntu na grunty nosne.

Opdr boczny stanowi kraweznik betonowy 15x30cm wyniesiony 12cm w stosunku do nawierzchni,
osadzony na tawie betonowej z oporem. W rejonie przej$c¢ dla pieszych nalezy zastosowac krawezniki betonowe
najazdowe 15x22cm wyniesione 0,5-1,0cm w stosunku do nawierzchni jezdni istniejgce podtoze gruntowe.

Konstrukcja nawierzchni chodnikéw dla pieszych

e nawierzchnia z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm koloru szarego,
e podsypka cementowo - piaskowa 1:4 gr. 3 cm,
e podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej Csos3o Stabilizowanej mechanicznie - 15cm

Opor boczny stanowi obrzeze betonowe 8*30 cm, osadzone na fawie betonowej. Usytuowanie chodnikow
oraz ich szeroko$ci pokazano na rysunku nr D-1 Przekroje konstrukcyjne.

W rejonie przej$¢ dla pieszych na catej szerokosci przejécia zastosowano kraweznik betonowy najazdowy o
wymiarach 15x22 cm ustawiony na tawie betonowej z oporem, obnizony do 0,0+1,0cm powyzej projektowanej jezdni
w rejonie przej$¢ dla pieszych na odcinkach min. 1,0m przed i za przejsciem w celu uzyskania 4,0m szerokosci
przejscia.

Konstrukcja nawierzchni zjazdow

e nawierzchnia z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm,
e podsypka cementowo - piaskowa 1:4 gr. 3 cm,
e podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej Csoso Stabilizowanej mechanicznie - 19cm,

Na pofaczeniu nawierzchni jezdni z nawierzchnig zjazdu nalezy zastosowa¢ kraweznik betonowy
najazdowy 15*22 cm osadzony na tawie betonowej z oporem wyniesiony 3cm w stosunku do nawierzchni jezdni.
Obramowanie zjazdéw do miejsc publicznych stanowi: kraweznik betonowy 15x22cm, zjazddw zwyklych:
obrzeze 8x30cm.

Na wysokosci koricow zjazdow na utwardzone dziatki dopuszcza sig odstapienie od stosowania kraweznikow
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betonowych najazdowych pod warunkiem, ze utwardzenie dziatek zostanie wykonane wcze$niej, a wykonawca robot
na styku obu nawierzchni dokona ustabilizowania podtoza w taki sposob, aby nie dochodzito do siadania stykajacych
sie nawierzchni.

W rejonie styku nawierzchni chodnikéw z wjazdami i zjazdami indywidualnymi dopuszcza sie niestosowanie
obrzezy betonowych pod warunkiem przygotowania przez wykonawce podioza tak aby nie dochodzito do osiadania
stykajacych sie nawierzchni.

Konstrukcja nawierzchni wzmocnien betonowymi plytami azurowymi:

e nawierzchnia z betonowych ptyt azurowych grub. 10 cm,
e podsypka cementowo - piaskowa 1:4 gr. 3 ¢m,
e podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej Csor3o Stabilizowanej mechanicznie - 15cm.

Opor boczny stanowi obrzeze betonowe 8*30 cm, osadzone na tawie betonowe;.

Trawniki / zielen:

e warstwa ziemi urodzajnej gr.10cm
e podtoze gruntowe nieutwardzone.

Wymagania materiafowe

Uwagi ogdlne

W niniejszym punkcie zostang przedstawione podstawowe wymagania materiatowe, dotyczace
wykonania poszczegdlnych warstw konstrukcji nawierzchni, w_zaleznoéci od ich wystepowania w_danej

konstrukcii.
Podfoze gruntowe

Wskaznik zageszczenia podfoza gruntowego powinien by¢ réwny lub wigkszy od 1,00. Orientacyjny
stosunek wtornego modutu odksztatcenia do pierwotnego modutu odksztatcenia wg normy PN-S-02205.
Minimalna warto$¢ wtornego modutu odksztatcenia podtoza gruntowego powinna wynosic:

e pod warstwg ulepszonego podtoza (WUP) (w przypadku G4) co najmniej 25 MPa;
e pod warstwg mrozoochronng (WM) (w przypadku G2) co najmniej 50 MPa;
e pod warstwg podbudowy pomocniczej (PP) (w przypadku G1) co najmniej 80 MPa.

Podbudowa zasadnicza
Warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej kruszywa

Na warstwe podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej kruszywa nalezy zastosowa¢ mieszanke
kruszywa C50/30 0/31,5 odpowiadajacq wymaganiom WTW PKSM, 2015 dla KR4. Wskaznik zageszczenia
powinien by¢ rowny lub wiekszy od 1,00. Stosunek modutu odksztatcenia wtdrnego E2, do pierwotnego E1 nie
powinien by¢ wigkszy niz 2,2. Wartos¢ wtornego modutu odksztatcenia E2 na powierzchni utozonej warstwy
powinna by¢ nie mniejsza niz 180 MPa (a E1 nie mniejszy niz 100 MPa).

Warstwa wigZgca

Na warstwe wigzacq nalezy zastosowa¢ mieszanke AC 16W 35/50 spetniajacg wymagania WTW
AC16W, 2015 dla KR2.
Warstwa $cieralna

Na warstwe $cieralng nalezy zastosowa¢ mieszanke AC11S 50/70 spetniajacg wymagania WTW
AC11S, 2015 dla KR4.
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3.5. Niweleta jezdni

Wysokosciowo projektowana nawierzchnia jezdni rozbudowywanej ul. Branickiego zostata
dostosowana do rzednych istniejacej nawierzchni oraz przylegtego terenu. Rozwigzania wysokosciowe
nawierzchni jezdni pokazano w czesci rysunkowej na profilach podtuznych. Nawierzchnie zjazdow zostaty
zaprojektowane zgodnie z obowigzujacymi przepisami. Uksztattowanie terendéw zielonych starano sie
dostosowac do rzednych istniejgcych.

3.6. Roboty ziemne

Roboty ziemne przy omawianej inwestycji wynikajg gtownie z koniecznosci wykonania wykopéw pod
konstrukcje jezdni, projektowane nawierzchnie oraz wykonania wymiany gruntdw nienosnych. Roboty ziemne
nalezy wykona¢ zgodnie z obowigzujacymi normami, w szczegolnosci PN-S-02205 oraz, w rejonie istniejgcych
urzadzen elektroenergetycznych, zgodnie z wymaganiami wkasciwych norm branzowych i warunkami gestoréw
sieci. Prace nalezy prowadzi¢ w sposob zapewniajacy uzyskanie wymaganej no$nosci i zageszczenia podioza
gruntowego.

Na podiozu pod projektowang konstrukcje nawierzchni jezdni nalezy zapewni¢ wtorny modut
odksztatcenia E; = 100 MPa. Grunty podfoza wystepujace w stanie luznym i Sredniozageszczonym nalezy
dogescié. Warstwy gruntéw nienosnych, organicznych oraz niespetniajacych wymagan nosnosci nalezy usunaé
I zastgpi¢ gruntem niewysadzinowym z grupy nosnosci G1.

W ramach inwestycji przewiduje sie wykonanie wymiany gruntu o zmiennej gtebokosci od 2,3 mdo 4,0 m
ponizej istniejagcego poziomu terenu. Szczegbtowy zakres oraz geometrie wymiany gruntu przedstawiono na
przekrojach poprzecznych. Roboty nalezy prowadzi¢ zgodnie z zaleceniami dokumentacji geotechnicznej. W
przypadku wystepowania gruntdw nawodnionych nalezy zapewni¢ odpowiednie odwodnienie wykopow oraz
zachowanie statecznosci ich dna i skarp.

Kazdg warstwe gruntu nalezy zageszczaC bezposrednio po jej roztozeniu, przy uzyciu sprzetu
dostosowanego do rodzaju gruntu i warunkow terenowych. Nadmiar gruntu nalezy odwiez¢ poza teren budowy
w miejsce wskazane przez Wykonawce, zgodnie z obowigzujacymi przepisami. Skarpy nasypow i wykopow
oraz pozostate powierzchnie ziemne nalezy zahumusowac i obsia¢ mieszanka traw.

3.7. Odwodnienie

Odwodnienie nawierzchni projektowane] ul. Branickiego w Choroszczy przewidziano poprzez
zastosowanie normatywnych spadkow podtuznych i poprzecznych, zapewniajacych powierzchniowy sptyw wod
opadowych do projektowanych wpustow deszczowych, a nastepnie do projektowanego kanatu deszczowego.

Przyjete rozwigzania projektowe dostosowano do istniejacych rzednych drég oraz uksztattowania
przylegtego terenu.

Na koncu projektowanej trasy zaprojektowano rowy odwadniajace jako kontynuacje odwodnienia odcinka
ul. Branickiego, ktory jest opracowywany rownolegle w ramach odrebnej dokumentaciji projektowe;.

3.8. Zielen

W ramach planowanej inwestycji zachodzi konieczno$¢ wycinki drzew/krzewdw kolidujacych z planowang
inwestycjq. Krzewy i drzewa kolidujace z przyjetymi rozwigzaniami zostaly zaznaczone na projekcie
zagospodarowania terenu. Drzewa i krzewy, ktore nie kolidujg z przyjetymi rozwigzaniami nalezy zabezpieczy¢
przed uszkodzeniem na czas prowadzonych robdt budowlanych.

Teren po wycince zostanie uprzatniety przez Wykonawce robot.

Krzewy i drzewa przeznaczone do wycinki zostaty pokazane w czeSci rysunkowej: Projekt
zagospodarowania terenu poprzez przekreslenie drzew i obrysu konturu skupisk krzewdw.
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4. Opinia geotechniczna oraz informacja o sposobie posadowienia obiektu budowlanego

Zakres wykonanych prac:

W ramach prac terenowych wykonano 7 otworéw geotechnicznych w tym 4 o gtebokosci 4,5m, 1 otwor
0 gtebokos$ci 6m oraz 2 otwory o gteboko$ci 12m. Lacznie wykonano 48mb wiercen geologicznych.
Wykonanych otworéw badawczych przedstawiono na kartach dokumentacyjnych. W wyniku
przeprowadzonego rozpoznania geologicznego i geotechnicznego do gt. 3,0-5,0 m p.p.t., stwierdza sie, ze:
Na badanym terenie stwierdzono ztozone warunki wodno-gruntowe ze wzgledu na wystepowanie nasypow
niekontrolowanych oraz gruntéw organicznych.

Potozenie i charakterystyka geologiczna terenu:

Omawiany obszar lezy w obrebie Nizinie Pénocnopodlaskiej i w catosci nalezy do zachodniej cze$ci
wchodzacego w jej sktad mezoregionu—Wysoczyzny Biatostockiej Wysoczyzny. Na podstawie analizy
Szczegotowej Mapy Geologicznej Polski (Laskarzew) oraz wykonanych badan stwierdzono, ze obszar badan
nier6zni sie od warunkdéw opisanych w Mapie Geologicznej. Podtoze stanowig piaski i zwiry deluwialne i
wodnolodowcowe oraz gliny zwatowe.

POHIZE] fragment szczego%owej mapy geologlcznej Polski Arkusz 338 Choroszcz
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Torfy:

na kredzie jeziornej

na piaskach humusowych, piaskach i namutach den dolinnych,
zagtebiert bezodptywowych oraz okresowo przeptywowych

na piaskach, zwirach i mutkach, lokalnie mutkach i itach (madach),
rzecznych

na piaskach i mutkach deluwialno-jeziornych

na piaskach rzecznych taraséw nadzalewowych 1,0-2,0 m n.p. rzeki

na piaskach i mutkach jeziornych

na piaskach i piaskach ze zwirami rzeczno-peryglacjalnych taraséw
nadzalewowych (pradolinnych) 2,0-5,0 m n.p. rzeki i wodnolodowcowychi

na piaskach i zwirach wodnolodowcowych

na glinach zwatowych

Kreda jeziorna*

Namuly torfiaste:

na piaskach, zwirach i mutkach, lokalnie mutkach i itach (madach),
rzecznych

Piaski humusowe, piaski i namuty den dolinnych i zagtebien
bezodptywowych oraz okresowo przepltywowych:

na piaskach, Zwirach i mutkach, lokalnie mutkach i itach (madach),

. rzecznych
“ 4/1_'3' . na piaskach rzecznych taraséw nadzalewowych 1,0-2,0 m n.p. rzeki
418 2, na torfach oraz mutkach i piaskach humusowych jeziornych
% 4/20 / ) na mutkach, itach i piaskach zastoiskowych
i/ AT/
: //4/ € 47/ na glinach zwatowych

Warunki geologiczne i hydrogeologiczne

W podtozu terenu wystepuja przypowierzchniowo nasypy budowlane i niekontrolowane, grunty
organiczne w postaci namutu z domieszkami torfu oraz gliny zwatowe jaki i piaski i zwiry
wodnolodowcowe. Wody gruntowe wystepujg W postaci zwierciadta swobodnego oraz napietego.

Geotechniczne warunki posadowienia
Na podstawie genezy, rodzajow i standw wystepowania gruntdw wydzielono nastepujace warstwy
geotechniczne:
e Warstwa nN — nasypy niekontrolowane bedace niejednorodng mieszaning gruzu gleby i piasku.
e Warstwa Or — namyly i torfy. Grunty organiczne bardzo $cisliwe przeznaczone do usuniecia
e Warstwa la — piaski drobne i pylaste. Sq to utwory wilgotne i nawodnione, $rednio zageszczone. W
e obrebie warstwy wystepujg grunty o wartosci stopnia zageszczenia ld =0,50.
e Warstwa Ib — piaski srednie. Sg to utwory wilgotne i nawodnione, $rednio zageszczone. W obrebie
e warstwy wystepujg grunty o wartosci stopnia zageszczenia Id =0,50.
e Warstwa lla — gliny piaszczyste, sg to utwory wilgotne, plastyczne. W obrebie warstwy wystepujg
e grunty o warto$ci stopnia plastycznosci IL =0,30.
e Warstwa lIb - gliny piaszczyste, s to utwory wilgotne, twardoplastyczne. W obrebie warstwy
e wystepujg grunty o warto$ci stopnia plastycznosci IL =0,20.

Kategoria geotechniczna obiektu budowlanego:

Zgodnie z 8 4 Rozporzgdzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012
r. w sprawie ustalenia geotechnicznych warunkow posadowienia obiektow budowlanych (Dz. U. 2012 Nr 0, poz. 463)
warunki wodno-gruntowe naleZy uzna¢ za zfozone. Projektowang inwestycje mozna zaliczy¢ do Il kategorii
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geotechnicznej.
Na terenie badar nie stwierdzono wystepowania niekorzystnych zjawisk geologicznych.
Whnioski:
e Na badanym terenie stwierdzono zfozone warunki wodno-gruntowe ze wzgledu na wystepowanie
nasypow niekontrolowanych oraz gruntw organicznych.
e Rozpoznanie ma charakter punktowy i moze sie nieznacznie rézni¢ na obszarach, gdzie nie
wykonano badan.
e Podtoze gruntowe powinno zapewni¢ wtasciwe posadowienie projektowane] konstrukci.
o Glebokos¢ przemarzania gruntu na rozpatrywanym obszarze wynosi 1,20 m p.p.t.
e Projektowana inwestycja nie spowoduje zmian w istniejacych warunkach gruntowo-wodnych i nie
bedzie wywierata negatywnego wptywu na srodowisko naturalne.

5. Rozwiagzania w zakresie istniejacej infrastruktury technicznej

5.1. Zabezpieczenie kolizji z istniejgcym uzbrojeniem podziemnym

Wszelkie roboty ziemne w rejonie lokalizacji uzbrojenia podziemnego nalezy wykonywac recznie. Roboty
w poblizu urzadzen infrastruktury nalezy prowadzi¢ pod nadzorem ich wtascicieli uprzednio zawiadamiajgc ich
o terminie prowadzonych prac.

Uzbrojenie nie naniesione na planie sytuacyjnym, a napotkane w trakcie robdt traktowac jako czynne i
postepowac jak przy typowych kolizjach.

5.2.Projektowane sieci uzbrojenia terenu — odrebne opracowania branzowe

e budowe sieci kanalizacji deszczowej z przykanalikami,
e rozbudowe sieci wodociggowe,

e rozbiorke i budowe sieci sanitarnej,

e budowe o$wietlenia ulicznego,

e rozhiorke i budowe sieci elektroenergetycznej,

e budowe kanatu technologicznego.

6. Uwaqgi koncowe

Teren budowy powinien by¢ ogrodzony i zagospodarowany zgodnie z obowigzujgcymi przepisami
budowlanymi i BHP. Teren naruszony w trakcie robot zwigzanych z budowa, nalezy przywrdcié do stanu
pierwotnego.

Cato$¢ robot montazowych oraz ziemnych wykona¢ zgodnie z obowigzujacymi warunkami technicznymi
oraz zgodnie z przepisami BHP.

Odbiory robot zanikowych oraz odbior koncowy winny by¢ dokonane przy udziale Inspektora Nadzoru
ze strony Inwestora oraz przedstawiciela uzytkownika. Na okoliczno$¢ odbioru robot nalezy sporzadzic protokot.

Bezpo$rednio po odstonieciu podioza gruntowego nawierzchni w wykopach, przed wykonaniem
pierwszej warstwy konstrukcji nawierzchni, Wykonawca musi dokona¢ oceny zalegajacych gruntow oraz
przeprowadzi¢ badania potwierdzajace zatozenia dotyczace nosnosci podioza, przyjete na etapie projektowania.
Weryfikacja zatozen dotyczacych nosnosci podtoza musi by¢ potwierdzona badaniami kontrolnymi.

Jezeli badania kontrolne wykaza, ze grupa nosnosci podtoza gruntowego okreslona w czasie robot jest
gorsza od przyjetej do projektowania konstrukcji nawierzchni w niniejszym projekcie, to Wykonawca jest
zobowigzany do przeprojektowania dolnych warstw konstrukcji nawierzchni i wykonania warstwy ulepszonego
podtoza z uwzglednieniem nizszej nosnosci podioza gruntowego nawierzchni.

Strona | 13



Warunki realizacji inwestycji

Stosowac odpowiednie oznakowanie i zabezpieczenie wykopow.

Stosowa¢ wtasciwe nachylenie skarp wykopdw w zaleznosci od rodzaju gruntu lub umocnienia $cian
wykopow.

Roboty prowadzi¢ pod statym nadzorem kierownika budowy oraz zapewni¢ staty nadzér przyrodniczy (w
tym herpetologiczny i ornitologiczny) na etapach prac ziemnych i drogowych.

Zaplecze budowy, bazy sprzetowe oraz miejsca sktadowania materiatow sypkich i chemicznych lokalizowaé
w odlegtosci minimum 50 m od linii brzegowej rzeki Horodnianka.

Prowadzi¢ tankowanie i serwisowanie maszyn wylgcznie w wyznaczonych miejscach poza ciekami i
strefami ochronnymi, zapewniajac $rodki sorbcyjne i natychmiastowe zabezpieczenie przed wyciekiem
substancji ropopochodnych do gruntu i wod.

Przed przystgpieniem do prac ziemnych i makroniwelacji zabezpieczy¢ teren budowy przed wkraczaniem
zwierzat poprzez montaz tymczasowych wygrodzen ochronnych (ptotkdw herpetologicznych) oraz
prowadzi¢ ich regularny monitoring i czyszczenie.

Wszelkie roboty budowlane i drogowe bezposrednio ingerujace w koryto rzeki Horodnianka realizowaé
bezwzglednie poza okresem od 15 marca do 31 lipca (ochrona okresow rozrodczych i migracyjnych ryb
oraz ptazow).

Wycinke drzew i krzewow kolidujacych z pasem drogowym ograniczy¢ do niezbednego minimum i
prowadzi¢ bezwzglednie poza okresem legowym ptakéw, tj. od 1 wrzesnia do 28/29 lutego (w okresie od 1
marca do 31 sierpnia wycinka dopuszczalna wytgcznie pod nadzorem ornitologa po wykluczeniu aktywnych
legow).

Pozostajace w pasie robot drzewa zabezpieczy¢ mechanicznie ostonami z desek lub juta do wysoko$ci min.
2 m bez uzycia gwozdzi; w strefie rzutu koron i 2 m od ich obrysu zakazuje si¢ parkowania maszyn i
sktadowania materiatow.

W przypadku uszkodzenia urzadzen podziemnych nalezy natychmiast powiadomi¢ wtasciciela urzadzen
oraz zabezpieczy¢ miejsce uszkodzenia.

Pracownicy powinni by¢ przeszkoleni w zakresie BHP robdt ziemnych i instalacyjnych oraz poinformowani
o rygorach wynikajacych z ostatecznej decyzji Srodowiskowe;.

Projektant:

mgr inZ. Wojciech Grzybowski
PDL/0065/POOD/05

(uprawnienia budowlane do projektowania bez ograniczen w
specjalnosci inzynieryjnej drogowej)
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